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Beschreibung Eine herkdmmlichc Gassack-Einrichtung hat aufler- 

dem den NachteiJ, daB bei einem Fahrzeugaufprail das 

Die Erfindung betrifft eine Befestigung fQr einen in Lenkrad bei FfiUungsende durch den sich auf ihn abstdt- 
Unf aUsituationen aufblasbaren Gassack einer Aufprall- zenden Gassack weggedrilckt wird, so daB seine Fahig* 
schutzvorrichtung fQr Fahrzeuginsassen, mit einer an 5 keit, bei AufpraJIen des Fahrzeuginsassen weiter nach- 
einem Fahrzeugtei! befestigten Halterung und mit einer zugeben, verringert ist GemaB Fig. 8 hat die Oberseite 
Grundplatte, die einen Befestigungsabschnitt aufweist, des Lenkrades 9 von der Oberseite der Gassack-Ein- 
an dem der Gassack und eine FQllvorrichtung angeord- richtung 3 ursprunglich den Abstand W, Bei FQDungsen- 
net sind, sowie mit einer Vielzahl von Bolzen, mit denen de liegt der Gassack 6, wie mit der strichpunktierten 
die Grundplatte an der HaJterung befestigt ist to Linie 6' dargestellt, auf dem Lenkradkranz und eine 

Anhand der Fig. 8 und Fig. 9 wird eine derartige her- Kraft F bewirkt, daB das Lenkrad 9 zur Nabe hin nach- 
kfcmmliche Gassack-Einrichtung beschrieben. Fig. 8 gibt,dh.bereits vordem Aufprallen des Fahrzeuginsas- 
zeigt einen schematischen Querschnitt durch die Gas- sen auf den Gassack 6 werden die Speichen 9a des Lenk- 
sack-Einrichtung und Fig. 9 eine Schragansicht einer rads durch die Kraft F so verformt, daB der Verfor- 
Grundplatte fur den Gassack. An einem Fahrzeugteil 1, 15 mungsweg zur Aufnahme der Aufprallenergje des Fahr- 
z. B. einem Lenkrad, ist eine Gassack-Einrichtung 3 mit- zeuginsassen auf den Gassack 6 stark reduziert ist 
tels einer Halterung 2 angeordnet Die Gassack-Einrich* Ais Reaktion auf die Kraft F werden die Verbindun- 
tung 3 umf aBt eine Grundplatte 4, eine in einer Offnung gen zwischen Luftkissen 6 und Grundplatte 4 und zwi~ 
5a einer Stirnflache 4a der Grundplatte 4 angeordnete schen letzterer und der Halterung 2 stark beansprucht, 
FQllvorrichtung 5 und einen Gassack 6, der in zusam- 20 d h. daB auf die Grundplatte 4 eine groBe Zugkraft H 
mengelegtera Zustand rings um die Offnung 5a an der wirkt, welche das Bestreben hat, die Grundplatte 4 vom 
Grundplatte 4 angeordnet und mitihrso verbunden ist, Fahrzeugteil 1 zu trennen. Aus diesem Grunde mQssen 
daB die FQllvorrichtung 5 vom Gassack 6 umschlossen die Grundplatte 4 und die Bef estigungsteile mit groBer 
ist Die Gassack-Einrichtung 3 hat ferner eine Abdek- Festigkeit ausgebildet sein, wodurch sie teuer werden. 
kung 7, die mit der Grundplatte 4 50 verbunden ist, daB 25 Aus der US 3 552 770 ist eine Aufprallschutzvorrich- 
sie den Gassack 6 umschlieBt Die Grundplatte 4 hat tung fur Fahrzeuginsassen bekannt, bei der sich im Falle 
vier Seitenwande 4b mit einer Vielzahl von Ldchern 8 eines Aufpralls des Fahrzeugs eine Art Pralltopf vor 
zur Aufnahme von Bolzen, mit denen die Grundplatte 4 dem Fahrzeuginsassen aufblfiht Die Wandung dieses 
an der Halterung 2 befestigt ist Pralltopf es ist bevorzugt aus dunnem Stahlblech gefer- 

Bei einem Aufprall des Fahrzeuges wird Gas von der 30 tigt das zusammengefaltet hinter der Armaturentafel 
FQllvorrichtung 5 in den Gassack 6 eingeblasen, wo- des Fahrzeugs verborgen angeordnet ist und bei einem 
durch er sich aufblfiht und die Abdeckung 7 durchbricht Aufprall durch ein Druckmitte! entfaltet wird, was zum 
Die Gassack-Einrichtung 3 ist im Lenkrad 9 vertieft Aufblahen des Pralltopfes fuhrt Damit die gefaitete 
angeordnet oder eingelassen. Nach dem Fallen verhin- Metal! wandung nach dem Aufblahvorgang nicht wieder 
dert der Gassack 6, daB der Fahrzeuginsasse unmittel- 35 elastisch zuruckfedert, wird die Wandung beim Aufbla- 
bar auf das Lenkrad 9 aufprallt hen fiber ihre elastische Verfonnungsgrenze hinaus ver- 

Der Gassack 6 wird also mit dem aus der Fullvorrich- formt, wobei gleichzeitig die kinetische Energie des in 
tung 5 ausstrdmenden Gas gefflllt Bei Beendigung des den Pralltopf einstrdmenden Fluids von der Wandung 
Aufblasvorgangs, wenn der Gassack 6 sein gr&Btes Vo- aufgenommen wird 

lumen erreicht, einem Ereignis, das nachf olgend als FQI- 40 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Befe- 
lungsende bezeichnet wird, wird das Gewebematerial stigung fur einen Gassack bereitzustelten, mit der die 
des Gassacks mit einer sehr hohen Zugspannung bela- einleitend angesprochenen Probleme herkCmmlicber 
stet. Das Aufbiasen des Gassacks 6 endet bei FUllungs- Gassack-Einrichtungen vermeidbar sind. 
ende rasch, und die Tragheitskraf t und der GasfQlldruck, Diese Aufgabe ist erfindungsgem&B mit einer Bef esti- 
dieauf das Gassackgewebe wirken, ruf en in diesem sehr 45 gung fur einen Gassack geldst, die die Merkmale des 
groBe Zugspannungen hervor. Die gesamte Flache des Patentanspruchs 1 aufweist ErfindungsgemaB ist dem- 
Gassacks wird daher bei FQllungsende einem starken nach die Grundplatte, an der der Gassack und eine FQU- 
StoB ausgesetzt vorrichtung angebracht sind, mittels plastisch verf orm- 

Damit er den groBen Kraften standhaltcn kann, mOs- barer Organe mit der Halterung der Gassack-Einrich- 
sen fQr den Gassack ein sehr kraf tiges Gewebe und sehr 50 tung verbunden, die es gestatten, daB sich der Tell der 
haltbare Nahte verwendet werden. Neben hohen Ko- Grundplatte, an dem der Gassack befestigt ist, beim 
sten fQr Material und Ldhne entstehen beim genahten Auftreten von Zugkraften unter Energieabsorption von 
Gassack folgendeSchwierigkeiten: der Halterung wegbewegt 

ErfindungsgemaB konnen die verformbaren Organe 
t. Bei FQllungsende ist der Abstand zwischen be- 55 von mannigfachYerschiedenerAusbildung sein: 
nachbartenStichen am Gassack groB. Die verformbaren Organe k6nnen Abschnitte der 

Z Beim genahten Gassack wird ein gummibe- Grundplatte sein, die in der Nahe der Bolzen gelegen 
schichtetes Gewebe verwendet Zur Erhdhung der und plastisch verformbar angeordnet und bemessen 
Fesugkeit der Nahte wird die Harte des Beschich- sind Bei einer AusfQhrungsform einer solchen Befesti- 
tungsgummis erhfiht, so daB das gummibeschichte- 60 gung sind diese Abschnitte der Grundplatte Befesti- 
te Gewebe ziemlich steif ist Die Steifheit des Gas- gungsfortsatze, welche im wesentlichen parallel zur 
sackgewebes verhindert, daB der Gassack auf ein Richtung der genannten Zugkrafte ausgerichtet sind, je 
wQnschenswert kleines Volumen zusammengelegt ein Loch zur Aufnahme eines Bolzens aufweisen und je 
werden kann. in einem Abschnitt zwischen dem Bolzen und dem Befe- 

3. Bei groBer Hftrte des gummibeschichteten Ge- 65 stigungsabschnitt der Grundplatte mit Lochern verse- 
webes besteht die Gefahr, daB der Beschichtungs- hen sind, welche elastisch verformbare Segmente des 
gummi beim Aufbiasen des Gassacks bei niedrigen Fortsatzes bilden, die infolge der Zugkraft ihre L&nge 
Temperaturen rissig wird oder sich abidst vergrdflern. Bei einer ahnlichen Ausf uhrungsform ist bei 
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jedem Fortsatz ein Abschnitt zwischen dcm Bolzen und 
seinem distalen Ende mh eincr Of fnung vcrsehen, in die 
verfonnbare Vorsprflnge hineinragen, die nut dem Bol- 
zen m Berflhrung bringbar und durch ihn verformbar 
sind. 

Die verformbaren Organe kSnnen Befestigungsbugei 
mit anfftnglich gebogenen Schenkeln sein, die zwischen 
der Halterung und der Grundpiatte befestigt sind und 
deren Schenkel infolge der Zugkraft in der Weise pla- 
stisch verformbar sind, dafl ihre Biegung verringert oder 
auf gehoben wird. 

Bei einer anderen Ausfflhrungsform weist die Grund- 
piatte in Abschnitten, die im wesentlichen rechtwinklig 
zur genannten Zugkraft sind, Locher zur Auf nahme der 
Bolzen auf, und auf entgegengesetzten Seiten jedes 
Lochs begrenzen in die Grundpiatte eingearbeitete 
Schlitze aufgrund plastischer Verformung ausziehbare 
Segmente der Grundpiatte. 

Die verformbaren Organe kfinnen als im wesentii- 
chen rohrfdrmige, plastisch verfonnbare Abstandsstflk- 
ke ausgebildet sein, von denen je eines auf dem Schaf t 
jedes Bolzens aufgenonunen ist und einerseits an einem 
Gegenlager des Bolzens und andererseits an der Grund- 
piatte oder an der Halterung anliegt Bei einer AusfQh- 
rungsform sind die verformbaren Abstandssttlcke Roh- 
re mit Schlitzen, welche eine Vielzahl von verformbaren 
Stegen begrenzen, von denen jeder anfftnglich etwas 
gebogen und infolge der Zugkraft weiter biegbar ist Bei 
einer noch anderen Ausfflhrungsform sind die Ab- 
standsstucke Rohre, welche an Nockenflachen aufwei- 
senden Gegenlagern der Bolzen so angreifen, daB sie 
durch die Gegenlager von der Zugkraft aufweitbar sind. 

Bei Fflllungsende wird also die Grundpiatte als Reak- 
tion auf die beschleunigten Massen und auf die auf das 
Lenkrad einwirkende Kraft F mit einer bestimmten 
Kraft H in einer der Halterung und dem Fahrzeugteil 
entgegengesetzten Richtung belastet Die Zugkraft H 
erzeugt eine plastische Verformung der mit der Grund- 
piatte und den Bolzen verbundenen verformbaren Or- 
gane. Die Verformung absorbiert Energie und verrin- 
gert dadurch die Zugspannungen im Gewebe und in den 
Nahten des Gassacks, an der Grundpiatte, der Halte- 
rung und den Bolzen. Alle diese Teile der Gassack-Ein- 
richtung kdnnen von geringerer Festigkeit und daher 
biiiiger sein. Die auf das Lenkrad wirkende Kraft F wird 
ebenfalls verringert, weshalb die Durchbiegung der 
Lenkradspeichen oder von anderen Lenkradtragern ge- 
ringer ist Die Verformungsffihigkeit der Lenkradtrager 
ist daher vergrdfiert und die Trftger sind besser in der 
Lage, die Aufprallenergie des Fahrzeuginsassen auf den 
Gassack zu absorbieren, durch die das Lenkrad Verfor- 
mungskratten aitsgesetzt wird 

Mehrere AusfOhrungsbeispiele der Erfindung werden 
im folgenden anhand schematischer Zeichnungen naher 
erlautertEszeigt 

Fig. t A eine Schragansicht einer Grundpiatte ent- 
sprechend einer ersten AusfUhrungsfonn der Erfindung, 

Fig. IB und 1C Seitenansichten von Einzelheiten ei- 
nes Befestigungsansatzes der Grundpiatte gemSB 
Kg. 1 A im anfanglichen bzw. im verformten Zustand, 

Fig. 2A und 2B Seitenansichten von Einzelheiten ei- 
nes Befestigungsansatzes von anderer Ausgestaltung im 
anfanglichen bzw. im verformten Zustand, 

Fig* 3 eine Seitenansicht von Einzelheiten eines Befe- 
stigungsansatzes einer weiteren Ausfflhrungsform, 

Fig. 4A und 4B Querschnitte durch eine andere Aus- 
fflhrungsform der Erfindung, 

Fig. 5A eine Draufsicht auf eine Grundpiatte entspre- 
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chend einer noch anderen Ausfflhrungsform der Erfin- 
dung, 

Fig. 5B und 5C Querschnitte durch Einzelheiten eines 
der Befestigungsorgane nach Fig. 5A vor bzw. nach 
5 Verformung, 

Fig* 6A und 6B Querschnitte durch Einzelheiten einer 
weiteren Ausfflhrungsform der Erfindung vor bzw, nach 
Verformung, 

Fig. 6C eine bildliche Darstellung eines verformba- 

10 ren, geschlitzten Abstandsrohres des gleichen Ausfflh- 
rungsprinzips und 

Pig. 7A und 7B Querschnitte durch Einzelheiten einer 
weiteren Ausfflhrungsform vor bzw. nach Verformung. 
Bei der in Fig. 1 A dargestellten ersten Ausfuhrungs- 

15. form der Erfindung umfaBt die der Grundpiatte gemSB 
Fig. 8 und 9 ahnliche Grundpiatte 4 eine Vielzahl von 
Fortsatzen 4b, von denen jeder ein Bolzennioch 8 auf- 
weist, und eine Vielzahl von Offnungen 1 i entlang ei- 
nem Flanschabschnitt 10 eines Hauptteils 4a. Wenn die 

20 Gassack-Einrichtung bet&tigt ist und auf die Grundpiat- 
te 4 die Zugkraft H wirkt welche das Bestreben hat, die 
Grundpiatte 4 von der Fahrzeugkarosserie zu l&sen, 
wird der Flanschabschnitt 10 infolge plastischer Verfor- 
mung gestreckt oder gel&ngt (sh. Fig. 1C) und das 

25 Hauptteil 4a ist in der Lage, sich von dem Fahrzeugteil 1 
wegzu bewegea 

Entsprechend einer anderen, in Fig. 2A und 2B darge- 
stellten Ausfflhrungsform ist in jeden Fortsatz 4b in ei- 
nen unteren Abschnitt 12 unter dem Bolzenloch 8 zwi- 

30 schendiesem und dem freien Fortsatzende eine Offnung 
13 von unregelmlBiger Gestalt eingearbeitet, in welche 
in seitlicher Richtung eine Vielzahl von Vorsprflngen 14 
hineinragen. Der Zwischenraum a zwischen den Enden 
sich gegenUberliegender Vorsprflnge 14 ist im voraus 

35 kleiner als der Durchmesser eines Bolzens 15 bemessen. 
Wenn beim gezeigten Beispiel die vom Fahrzeugteil 1 
weggerichtete Kraft H an der Grundpiatte 4 angreift, 
wird vom Bolzen 15 ein zwischen der Offnung 13 und 
dem Bolzenloch 8 gelegener Abschnitt der Grundpiatte 

40 4 gebrochen und die Grundpiatte bewegt sich als Gan- 
zes in einer dem Fahrzeugteil 1 entgegengesetzten 
Richtung (sh. Fig. 2B). Weil der Zwischenraum a kleiner 
als der Durchmesser des Bolzens 15 festgeiegt ist, wird 
auf die Grundpiatte 4 bei ihrer Bewegung weg vom 

45 Fahrzeugteil eine bestimmte Kraft ausgeubt, wobei die 
Vorsprflnge 15 verforrat werden. Nach dem Bruch des 
Abschnitts 15 wird die Grundpiatte 4 in der dem Fahr- 
zeugteil entgegengesetzten Richtung relativ langsam 
bewegt, wobei Energie absorbiert wird. Dadurch wird 

50 der Bolzen 15 daran gehindert, vom Bolzenloch 8 her 
auf den unteren Abschnitt 13a der Offnung 13 hart auf- 
zuschlagen. 

Die vorstehend beschriebenen Offnungen 11 und 13 
kdnnen von modifizierter, beispielsweise von rautenfdr- 

55 miger Gestalt sein (Fig. 3). 

Bei der in Fig.4A und 4B dargestellten Befestigung 
ist die Grundpiatte 4 mit einem Lenkkranztrager 21 
mittels durch plastische Verformung dehnbarer Befesti- 
gungsbflgel 20 befestigt In diesem Falle dient der Lenk- * 

eo kranztrager 21 als Befestigungshalterung fur die Gas- 
sackeinrichtung. Zum Verbinden der Grundpiatte 4 mit 
dem Lenkkranztrager 21 sind mehrere BefestigungsbA- 
gel 21 verwendet, die mit der Grundpiatte 4 durch 
SchweiBen oder auf andere Weise verbunden sind und 

65 Paare V-fttrmig gebogener Schenkel 22 aufweisen. Bei 
Belastung mit der Kraft H werden die Schenkel 22 zu 
teilweise oder v61Kg gerader Gestalt gedehnt (sh. 

Fig. 4B). Am Lenkkranztrager 21 sind die Befesu'gungs- 
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bttgel 20 mi t Bolzen 23 bcf estigt. 

Bei der Befestigung der Grundplatte 4 gem&B 
Fig.5A t 5Bund5CistdieGrundplatte4amLcnkkranz- . 
trager 21 raittels der Bolzen 23 befestigt Auf beiden 
Seiten jedes Bolzenlochs 24 ist ein Schlitz 25 ausgebil- 5 
det Die Schlitze 25 begrenzen um jeden Bolzen einen 
durch piastische Verformung ausziehbaren Abschnitt 
26. Wenn die Kraft H auf die Grundplatte 4 einwirkt, 
wird jeder Abschnitt 26 entsprechend Fig. 5C verformt 
Durch Ausbilden einer bestimmten Anzahl Schlitze 25 10 
von bestimmten Abmessungen und an bestimmten Stel- 
len wird die Kraft H auf eine Vielzahl von Abschnitten 
26 verteilt, und es wird die Geschwindigkeit beeinflufit, 
mit der die Grundplatte vom Lenkkranztrager 21 weg 
bewegt wird 15 

Bei dem Beispiel gemSB Fig.6A, 6B und 6C ist die 
Grundplatte 4 mit dem Lenkkranztrager 21 mittels lan- 
ger Bolzen 50 und Muttern 31 verbundea Zwischen 
jeder Mutter 31 und dem Lenkkranztrager 21 ist ein 
rohrfttrmiges Abstandssttick 33 mit einer Vielzahl von 20 
Schlitzen 32 (sh. Fig* 6C) angeordnet und auf den Schaf t 
des Bolzens 30 aufgeschoben. Die Schlitze 32 bilden 
Stege 34 in Langsrichtung des Abstandsstilcks 33, die 
anfanglich etwas gebogen sind Wenn die AbstandsstQk- 
ke 33 durch die Kraft H auf Druck belastet werden, 25 
werden die gebogenen Stege 34 zwischen benachbarten 
Schlitzen 32 geknickt und die Bolzen 30 in einer dem 
Lenkkranztrager 21 entgegengesetzten Richtung be- 
wegt, was eine ged&mpfte Fortbewegung der Grund- 
platte 4 ermogiicht 30 

Beim gezeigten Beispiel ist das Abstandssttick 33 zwi- 
schen der Mutter 31 und dem Lenkkranztrager 21 ange- 
ordnet Es kann auch zwischen dem Bolzenkopf 35 und 
der Grundplatte 4 angeorndet sein. 

Bei der AusfOhrungsform gemaB Fig. 7A und 7B ist 35 
die Grundplatte 4 mit dem Lenkkranztrager 21 durch 
einen modifizierten Bolzen 40 mit einem kugeligen 
Kopf 42 und eine Mutter 41 verbunden. Zwischen dem 
Bolzenkopf 42 und dem Lenkkranztrager 21 ist ein Rohr 
43 angeordnet und auf den Schaft des Bolzens 40 aufge- 40 
schobea Bei Einwirken der Kraft H wird der Bolzen- 
kopf 42 entsprechend Fig. 7B zwangsiaufig in das Rohr 
43 hineingezogen, das er dabei durch piastisches Verfor- 
men aufweitet, wobei Energie absorbiert wird Die 
Grundplatte 4 bewegt sich vom Lenkkranztrager 21 45 
weg. Das Rohr 43 kann auch zwischen der Mutter 41 
und der Grundplatte 4 angeordnet seiit In diesem Falle 
kann die Mutter 41 kugelig wie der Bolzenkopf 42 sein. 
Der kugelige Bolzenkopf 42 oder die Mutter 41 konnen 
modifiziert und von kegeliger Gestalt sein, um sich in so 
das Rohr 43 hineinzuzwangen. Die kugeligen oder kege- 
Ugen Abschnitte kdnnen Anfiachungen als Angriffsele- 
mente fur einen SchraubenschlOssel aufweisen. 

Bei den AusfQhrungsformen gemaB Fig. 6 und 7 be- 
wegen sich die Bolzen 30 bzw. 40 nahezu parallel zu 55 
einer nicht dargestellten Lenksaule. 

Bei Belastung durch die Kraft H wird bei jeder der in 
Fig. 4 bis 7 dargestellten AusfGhrungsformen die 
Grundplatte 4 in einer dem Fahrzeugteil entgegenge- 
setzten Richtung bewegt und erzeugt die gleichen Er- $o 
gebnisse wie die Ausfuhrungsformen gemaB Fig. 1 und 
2, 

Das Profit der Grundplatte 4 ist nicht auf die darge- 
stellten Ausfuhrungsformen beschrankt und ist im Rah- 
men der Erfindung in mannigfacher Weise abwandelbar. 65 

Bei alien beschriebenen Ausflihrungsformen wird die 
Grundplatte 4 beim Aufblasen des Gassacks in zum 
Fahrzeugteil, d h. zum Lenkkranztrager 21 entgegenge* 
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setzter Richtung bewegt so daS die auf den Gassack 
ausgeQbte maximale Zugspannung verringert wird und 
fur den Gassack eine geringere Zugfestigkeit benfttigt 
wird Folglich lassen sich die Kosten des Gassacks sen- 
ken. Weil die Grundplatte 4 vom Fahrzeugteil weg be- 
wegt wird, bleibt ein Verformungsweg erhalten. Wenn 
also der Kdrper des Fahrzeuginsassen gegen den Gas- 
sack geschleudert wird, gibt auch das Lenkrad nach, 
wodurch der StoB auf den Fahrzeuginsassen durch 
Energieabsorption gemildert, und die Sicherheit des 
Fahrgastes erhdht wird 

Weil die grOBte Zugspannung, der der Gassack aus- 
gesetzt wird, bei Fiillungsende verringert ist, wird das 
Gerauscb bei dem Erreichen des Maximalvolumens ver- 
ringert 

Zum Befestigen des Gassacks an der Grundplatte 4 
kdnnen Bauteile von geringerer mechanischer Festig* 
keit verwendet werden, und die Grundplatte braucht 
nicht so kraftig ausgefChrt zu sein. Die Sicherheit gegen 
Ldsen des Gassacks von der Grundplatte 4 ist erhdht. 
Pa das Gassackgewebe weniger fest zu sein braucht, 
kann es mit Weichgummi beschichtet sein. Ein soicher 
Wetchgummi ist haltbarer als Hartgummi, so daB auf 
diese Weise die Haltbarkeh verbessert ist Es ist somit 
auch ein SiBkonkautschuk verwendbar, wodurch die 
Haltbarkeit des Gassacks in hohem MaBe verbessert 
wird Durch die Verwendung eines solchen Weichgum- 
mis ist es auch mdglich, den Gassack auf ein kletneres 
Volumcn zusammenzulegen. 

Hand el t es sich um einen zusammengenaJiten Gas- 
sack, lassen sich die Nahkosten senken, die Gamma- 
schendichte kann geringer sein, und der Gassack laBt 
sich auf ein kletneres Volumen zusammenlegen. Es ist 
audi eine VergrGBerung des Stichabstandes mOgiich, 
wodurch die Nahgeschwindigkeit erhflht werden kann 
und der Verbrauch an Heftfaden geringer ist Die erfin- 
dungsgemaBe Befestigung wird folglich zu einer Erh6- 
hung der Produktivitat und zur Senkung der Kosten in 
der Gassackf ertigung beitragen. 

Patentansprflche 

1. Befestigung fQr einen in Unfallsituationen auf- 
blasbaren Gassack einer Aufpralischutzvorrich- 
tung fOr Fahrzeuginsassen mit einer an einem Fahr- 
zeugteil (1) befestigten Halterung (2; 21) und mit 
emer Grundplatte (4), die einen Befestigungsab- 
schnitt (4a) aufweist, an dem der Gassack (6) und 
eine FQIivorrichtung (5) angeordnet sind, sowie mit 
einer Vielzahl von Bolzen (15; 23; 30; 40) mit denen 
die Grundplatte (4) an der Halterung (2) befestigt 
ist, dadurch gekennzelchnet, daB mit den Bolzen 
(15; 23; 30; 40) und der Grundplatte (4) plastisch 
verformbare Organe (4b; 20; 26; 33; 43) so verbun- 
den sind daB der Befestigungsabschnitt (4a) der 
Grundplatte (4) aufgrund einer Zugkraf t (H), die an 
der Grundplatte (4) bei Fiillungsende des Gassacks 
(6) auftritt, von der Halterung (2; 21) weg unter 
Energieabsorption fortbewegbar ist 
Z Befestigung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die verformbaren Organe (4b; 26) Ab- 
schnitte der Grundplatte (4) sind die in der Nahe 
der Bolzen (15; 23) gelegen und plastisch verform- 
bar ausgefQhrt sind 

3. Befestigung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abschnitte der Grundplatte (4) 
Bef estigungsfortsatze (4b) sind welche im wesentli- 
chen parallel zur Richtung der Zugkraf t (H) ausge- 
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richtet and, je cin Loch (S) zur Aufnahme eines 
Bolzens (15) aufweisen und je In einem Abschnitt 
zwischen dem Bolzcn (15) und dem Befestigungs- 
abschnitt (4a) der Grundplatte (4) mit Lbchern (11) 
vcrsehcn sind, wclchc plastisch verformbare Seg- 5 
mentc dcs Fortsatzes (4b) bilden, die infolge der 
Kraft (H) ihre Unge vergroOern. 

4. Befestigung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Abschnitte der Grundplatte (4) 
Befestigungsfortsfttze(4b)sind,we!cheiniwesentli- 10 
chen parallel zur Richtung der Kraft (H) ausgerich- 
tet sind, je ein Loch (8) zur Aufnahme eines Bolzens 
(15) aufweisen und je in einem Abschnitt zwischen 
dem Bolzen (15) und ihrera distalen Ende mit einer 
Offnung(13)versehensind,indieverformbareVor- 15 
sprflnge (14) hineinragen, ale mit dem Bolzen (15) in 
BerQhrung bringbar und durch ihn verformbar sind. 

5. Befestigung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die verformbaren Organe Befesti- 
gungsbflgel (20) mit anflnglich gebogenen Schen- 20 
keln (22) sind, die zwischen der Haiterung (21) und 
der Grundplatte (4) bef estigt sind und deren Schen- 
kel (22) infolge der Zugkraft (H) derart plastisch 
verformbar sind, daB ihre Biegung verringert oder 
aufgehobenwird. 25 

6. Befestigung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Grundplatte (4) in Abschnitte^ 
die im wesentlichen rechtwinklig zur Richtung der 
Kraft (H) sind, Ldcher (24) zur Aufnahme der Bol- 
zen (23) aufweist, und auf entgegengesetzten Seiten 30 
jedes Lochs (24) in die Grundplatte (4) eingearbei- 
tete Schlitze (25) aufgrund plastischer Verformung 
ausziehbare Segmente (26) der Grundplatte (4) be- 
grenzen. 

7. Befestigung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, dafl die verformbaren Organe als im we- 
sentlichen rohrfdnnige plastisch verformbare Ab- 
standsstQcke (33; 43) ausgebildet sind, von denen je 
eines auf dem Schaft jedes Bolzens (30; 40) aufge- 
nommenistundeinerseitsaneinemGegenlager(31 40 
bzw. 42) des Bolzens (30 bzw. 40) und andererseits 
an der Haiterung (21) anliegt 

& Befestigung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die verformbaren AbstandsstQcke 
(33) Rohre mit Schlitzen (32) sind, welche eine Viel- 45 
zahl von verformbaren Stegen (34) begrenzen, von 
denen jeder anfanglich etwas gebogen und infolge 
der Kraft (H) weiter biegbar ist 
9. Befestigung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Gegenlager(Kdpfe 42) der Bolzen 50 
(40) Nockenflachen aufweisen, die an den rohrfor- 
migen Abstandsstticken (43) so angreifen, dafl die 
Abstandsstticke (43) durch sie von der Kraft (H) 
aufweitbarsind 
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